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EKN:s och SEK:s vetenskapliga klimatrad: anteckningar — 28 april 2026

Om EKN:s och SEK:s vetenskapliga klimatrdd:

Klimatradet ar ett radgivande expertorgan som syftar till att vidgleda det svenska exportfinansierings-
systemet i strdvan att anpassa sina verksamheter sa att de ligger i linje med Parisavtalets 1,5-gradersmal.
Klimatradet ar ett kunskapsstéd och en diskussionspartner for EKN och SEK nér det galler principiella
stallningstaganden.

Klimatradets moten sker under Chatham House Rule. Motesanteckningarna syftar till att aterge och
sammanfatta medskick som EKN och SEK tar med sig.

Deltagare 28 april 2026:
Klimatradet: Mans Nilsson, Linda Styhre, André Manberger
SEK: Magnus Montan, Mattias Hasselbo, Maria Simonson

EKN: Ake Nordlander, Peter Tuving, Karin Wessman, Victor Carstenius

Fragestallningar for klimatradets trettonde méote

e Bransleval i transportsektorns omstallning
Transportsektorn star globalt infor ett strukturellt skifte dar elektrifiering, nya branslen och
systemférandringar samverkar. Val av branslen ar centralt, och hanger ndra samman med
infrastruktur, ravarutillgang, geopolitik och utvecklingsférutsattningar.
Vilka 6vergripande principer kan ligga till grund nédr man viiljer och prioriterar olika brénslen, med
hdnsyn till regionala skillnader, tillgdng pa resurser samt olika tidsperspektiv?

o  Fysiska klimatrisker
Fysiska klimatrisker blir ett allt storre hot mot infrastruktur i takt med att den globala temperaturen
stiger. FOr aktorer som EKN och SEK, som ofta stodjer langsiktiga projekt, innebar detta att det
finns utmaningar och majligheter kopplade till identifieringen, bedémning och hanteringen av
dessa risker under projektens hela livscykel.
Hur kan vi sdkerstdlla att projekten dr férberedda for olika scenarier kopplade till framtida
klimathéndelser?


https://www.chathamhouse.org/about-us/chatham-house-rule
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Bransleval i transportsektorns omstallning
Transportsektorns omstallning ar central for att uppna klimatmalen och begransa vaxthusgasutslappen

globalt. Radet konstaterade att sektorn befinner sig i ett strukturellt skifte, drivet av elektrifiering,

utveckling av alternativa branslen och forandrade systemldsningar. Valet av bransle i transportsektorn har

stor betydelse bade for dess klimatpaverkan och internationella konkurrenskraft.

Det papekades att Sverige i huvudsak ar en leverantor av tekniska I6sningar snarare an en

bransleproducent, vilket paverkar beroendet av omvarlden for ravaror och fardiga drivmedel. Ett dilemma

ar vilka tekniker som ska prioriteras nar framtidens “vinnare” dannu ar oviss. Radet foreslog darfor parallella

satsningar snarare an att tidigt lasa fast sig vid enskilda I6sningar.

Radet diskuterade vilka principer som bor ligga till grund for valet av ett specifikt bransle:

1.

Energieffektivisering — Malsattningen &r att uppna storsta majliga klimatnytta och
samhallsekonomiska effektivitet genom att minimera energibehovet i transportsystemet. Detta kan
ske genom minskad transportefterfragan, effektivare logistik, 6kad fylinadsgrad, 6kad andel
energieffektiva transportslag och sankt bransleforbrukning, vilket bidrar till effektivt
resursutnyttjande och minskade klimatutslapp.

Elektrifiering i forsta hand — Elektrifiering ska prioriteras dar det ar mojligt, eftersom det ofta ar
mest resurseffektivt. Alternativa branslen bor reserveras for transportslag dar elektrifiering inte
fullt ut ar genomforbar (som for flyg, sjofart och vissa tunga transporter).

Helhetssyn pa branslealternativ — Varje bransle har sina fordelar och nackdelar beroende pa
faktorer som geografi, kostnad, typ av transportmedel och sikerhetsaspekter. Valet maste darfor
utga fran de specifika omstandigheterna. Detta galler i synnerhet for sjofart dar en palett av olika
branslen haller pa att véxa fram. Flera branslen kommer att behovas for att kunna ersatta det
enorma behovet av fossila branslen som anvands idag.

Teknologins mognadsgrad — Vissa branslen ar tillrackligt mogna for storskalig anvandning (till
exempel biobranslen), medan andra fortfarande befinner sig i utvecklingsfasen (till exempel
elektrobranslen). Branslevalet behover ta hansyn till denna mognadsgrad.

Styrmedel och incitament — Styrmedel dr nodvandiga eftersom konventionella, fossila branslen ar
billigare. Utan tillrackliga styrmedel riskerar klimatanpassade brdnslen att missgynnas
konkurrensmassigt och forsena klimatomstallningen.

Sjofarten ar fortfarande i stort sett helt beroende av fossila branslen (99% av varldsflottan anvander fossilt

bransle), dven om det finns vissa fartyg som gar pa metanol, biogas och el. Lampliga branslen for sjéfarten

beror pa fartygets design, korstracka och fart, men oftast ar det inte fysiska forutsattningar utan

betalningsvilja hos kunderna som avgor valet.

Inom biomassa 6kar konkurrensen om ravaran fran flera sektorer, och lander med stor tillgang prioriterar

ofta egna behov. Sverige har en férdel tack vare fossilfri el och stor tillgang till bioravaror, vilket ger goda

forutsattningar for att utveckla nya hallbara branslen. De tekniska I6sningar som anvands i Sverige behover

vara kompatibla med de som anvands i omvarlden. Detta bidrar aven till att tekniska [6sningar som

utvecklas i Sverige kan exporteras.
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Omstallningen medfor risker for inlasningseffekter i langlivade fossilbaserade system, men samtidigt nya
strategiska beroenden i framtiden nar bransle och kritiska ravaror behéver importeras. Geopolitiken spelar
en allt viktigare roll, exemplifierat av utvecklingen efter Rysslands invasion av Ukraina, vilken paskyndat
elektrifieringen, men aven tydliggjort sarbarheter i leveranskedjor for energi. Det konstaterades att
elektrifiering och 6kad fornybar bransleproduktion kan vara en konkurrensfordel for svensk industri.
Klimatomstallningen medfér bade affarsmojligheter och risker for svenska exportféretag, dels genom
forandringar i efterfragan, dels genom teknologiska skiften.

Slutsatser bransleval i transportsektorns omstalining
e Bransleval och teknikval fordrar flexibilitet och strategiska overvdaganden for att minska risker for
inlasning och beroenden.
e Svenska foretag har goda forutsattningar att agera i den pagaende omstallningen, men dr genom
en stor bransleimport beroende av globala trender och geopolitik.
e Omstéllningen kraver parallella satsningar snarare dn ensidiga vagval, da utfallet &r osédkert och
tekniklandskapet férandras snabbt.

Fysiska klimatrisker

Radet diskuterade vikten av att bedéma fysiska klimatrisker i bade enskilda projekt och pa portféljniva.
Utover direkta risker for infrastruktur och anlaggningar lokalt, som i sig ar svara att bedoma, sa finns
indirekta risker. Fysiska klimatrisker kan leda till komplexa spridningseffekter och handelsekedjor som kan
vara svara att forutse och hantera. Klimatrisker kan exempelvis bidra till social instabilitet, till exempel om
svarigheter att kyla kraftverk leder till elransonering, vilket kan paverka ett lands stabilitet och ddrmed den
framtida betalningsformagan. Lander kan dessutom drabbas indirekt av klimatrisker genom storningar i
globala handelsfléden. Enskilda sektorer kan vara exponerade. Jordbrukssektorn ar ett valkant exempel dar
klimatférandringens effekter kan leda till stérre variationer i skérdenivaer mellan &r. Aven andra ravaror ar
exponerade. Ett annat exempel ar mineralsektorn, dar utvinning av metaller som litium sker i redan
klimatkansliga och torra omraden.

Fysiska klimatrisker innebar stor osdkerhet da bade sannolikheten for och konsekvenserna av dessa
handelsekedjor &r svara att kvantitativt vardera. Prissattningen av fysiska klimatrisker &r utmanande, men
foretag och finansiella aktérer forsoker kvantifiera bade riskens sannolikhet och dess méjliga konsekvenser.
“Robust beslutsteori”, och liknande metodik, lyftes fram som ett arbetssatt, dar beslut tas under osdkerhet
och med forstaelse for att framtida kunskap kan férandra utgangslaget. Al kan numera anvandas for att
tolka och sammanfatta stora mangder data kring olika scenarioutfall. Klimatradets diskussioner understrok
vikten av att integrera klimatrelaterade 6vervdaganden tidigt i beslutskedjan, da det ofta ar svart att dndra
inriktning senare under ett projekts gang.

Radet framholl att det ar viktigt att anvanda framatblickande scenarier som tar hansyn till klimatrisker,
samt att bedoma hur trovardiga foretags och landers klimatplaner ar pa sikt. Exempelvis namndes att
manga foretag har haft svart att leva upp till sina langsiktiga klimatmal och att det ibland &r lattare att stélla
ut l6ften an att faktiskt leverera pa dem. Pa landniva finns ocksa en skillnad mellan vad som kommuniceras
i nationella ataganden och vad som faktiskt genomfors.



SEK wwaln)

Slutsatser fysiska klimatrisker
e Fysiska klimatrisker behover identifieras och hanteras systematiskt i projektrelaterade saval som pa
landniva och i portfoljovergripande analyser.
e Beslutsfattandet behover vara robust och adaptivt, med forstaelse for djup osakerhet och
langsiktiga konsekvenser.
e Det finns ett behov av att kontinuerligt starka kunskapen om saval riskkedjor som méjligheter till
anpasshing och motstandskraft, sarskilt i sektorer och regioner med hog klimatriskexponering.

Avslutning
Nadsta mote: 28 september



